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Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstraf3en,

Haupteisenbahnstrecken oder GroBflughidfen und anderer Larmquellen, die zu
beriicksichtigen sind

Auf halbem Weg zwischen den Ballungszentren Kdln und Frankfurt liegt im 6stlichen
Bereich des Westerwaldkreises die Verbandsgemeinde Wallmerod. Zur
Verbandsgemeinde Wallmerod gehoéren 21 Ortsgemeinden. Sitz der
Verbandsgemeindeverwaltung ist die Ortsgemeinde Wallmerod. Auf einer Flache von
8.293 ha erstreckt sich die Verbandsgemeinde von der hessischen Landesgrenze im
Osten bis zur Verbandsgemeinde Wirges im Westen. Nérdliche Nachbarn sind die
Verbandsgemeinden Westerburg und Selters, wahrend im Sliden die Verbandsgemeinde
Montabaur angrenzt. In der Verbandsgemeinde Wallmerod wohnen rd. 14.800
Einwohner in rd. 6.500 Wohnung in ca. 5.000 Gebauden. Mit Gemeinden zwischen 150
und 2.100 Einwohnern ist die Verbandsgemeinde Wallmerod landlich gepragt.

Auch wenn keine Autobahnen oder Haupteisenbahnstrecken die Verbandsgemeinde
Wallmerod durchqueren, ist das Verbandsgemeindegebiet dennoch verkehrsgiinstig
gelegen. Die A 3 ist Uber die Anschlussstellen Montabaur oder Diez/Wallmerod gut und
schnell zu erreichen. Uber die nahegelegenen ICE-Bahnhéfe in Montabaur oder Limburg
gelangt man mit dem Zug in das Rhein-Main-Gebiet oder den Bereich Kéln/Bonn in
einer halben Stunde. Die lokale Bahnlinie 3731 (Staffel-Siershahn) wird noch flr den
Personenverkehr genutzt. Haltepunkte sind in den Gemeinden Steinefrenz und
Dreikirchen. Nur noch fiir den Glterverkehr genutzt wird die Bahnlinie 3747 von
Wallmerod nach Montabaur.

Innerhalb der Verbandsgemeinde Wallmerod sind die beiden BundesstraBen B 255
(Nord-Siid-Achse) und B 8 (Ost-West-Achse) die Hauptverkehrsadern. Auch die
Landesstrale L 300, die den Bereich Westerburg an die B 255 anbindet, hat sich als
wichtiger StraBenzug etabliert. Ansonsten komplettieren die L 267, die L 314, die L 315,
die L 316 und die L 317 sowie diverse KreisstraBen das Uberértliche StraBennetz in der
Verbandsgemeinde Wallmerod.

Als HauptverkehrsstraBen im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG
(nachfolgen ,,EU-Umgebungslarmrichtlinie® genannt) gelten von den in der
Verbandsgemeinde Wallmerod vorhandenen &6ffentlichen StraBen lediglich die B 255
(Kartierung 2012 und 2017), ein kurzer Streckenabschnitt der B 8 (Kartierung 2012 und
2017) sowie ein Streckenabschnitt L 300 (Kartierung 2012).



1.2

1.3

Fiir die Aktionsplanung zustandige Behorde

Flr die Aktionsplanung in der Verbandsgemeinde Wallmerod ist die

Verbandsgemeindeverwaltung Wallmerod
Gerichtsstr. 1

56414 Wallmerod

Telefon: 064 35/508 -0

Telefax: 0 64 35/ 5 08 - 750

E-Mail: poststelle@wallmerod.de
Internet: www.wallmerod.de
Gemeindeschlissel: 0714308000

zustandig.

Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind gemaB §§ 47 a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz (BImSchG) Larmaktionspldane aufzustellen, mit denen
Larmprobleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

Diese Verpflichtung gilt fir Orte in der Nahe von Ballungsrdaumen, GroBflughafen,
Haupteisenbahnstrecken und HauptverkehrsstraBen. Flr die Verbandsgemeinde
Wallmerod ergibt sich eine Betroffenheit nur aus dem Aspekt der HauptverkehrsstraBen.
Als HauptverkehrsstraBen gelten aufgrund der Legaldefinition in § 47 b Nr. 3 BImSchG
BundesfernstraBen, LandesstraBen oder auch sonstige grenziberschreitende StraBen,
jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr.
Das entspricht einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsmenge von 8.219
Kraftfahrzeugen.

Zur Beurteilung der jeweiligen Verkehrsmenge wird in Rheinland-Pfalz standardmaBig
auf das vom Landesbetrieb Mobilitat (nachfolgend ,LBM" genannt) erhobene
Datenmaterial im Rahmen der Verkehrshaupterhebung (2011 und 2015)
zurlckgegriffen. Ausgehend von diesen Daten hat das Land Larmkarten erstellen lassen.
Die erste Kartierung der HauptverkehrsstraBen mit mindestens drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Tag ist in 2012 erfolgt. Diese Kartierung wurde 2017
fortgeschrieben.

In der Verbandsgemeinde Wallmerod wurden aufgrund der vom LBM ermittelten
Verkehrszahlen 3 Bereiche in die Larmkartierung 2012 aufgenommen:

- B 255 alt (Ortsdurchfahrten der Gemeinden Niederahr, Oberahr und Ettinghausen)

- B 8 (Knotenpunkt B 8/L 300 in Herschbach (Oberwesterwald))

- L 300 (Teilstick der Ortsumgehung Meudt von der Gemarkungsgrenze Meudt aus
Richtung Boden kommend bis zum Abzweig L 315 in Richtung Berod b. W.)


mailto:poststelle@wallmerod.de
http://www.wallmerod.de/
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Bei der Fortschreibung in 2017 sind nur noch 2 Bereiche in die Larmkartierung
aufgenommen worden:

- B 255 alt (Ortsdurchfahrten der Gemeinden Niederahr, Oberahr und Ettinghausen)
und der Teilbereich der B 255 neu von der Anschlussstelle Oberahr bis zum Hahner
Stock

- B 8 (Knotenpunkt B 8/L 300 in Herschbach (Oberwesterwald))

Die EU vertritt die Auffassung, dass immer dann Larmaktionsplane aufzustellen sind,
wenn eine Ausweisung in der Larmkartierung erfolgt ist.

Allerdings gilt diese Verpflichtung nur flir die kartierten Bereiche. Demzufolge fallen
mdgliche Larmbeeintrachtigungen auf allen anderen klassifizierten StraBen und
GemeindestraBen sowie die Zuglinien in der Verbandsgemeinde Wallmerod nicht in den
Anwendungsbereich der Larmaktionsplanung.

Ebenfalls unberlicksichtigt bleibt Larm, der von der davon betroffenen Person selbst
oder durch Tatigkeiten innerhalb von Wohnungen verursacht wird, Nachbarschaftslarm,
Larm am Arbeitsplatz, in Verkehrsmitteln oder Larm, der auf militdarische Tatigkeiten in
militarischen Gebieten zurickzufihren ist.

Geltende Grenzwerte

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der
Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie beruhen auf anderen
Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt vergleichbar mit den dort als Lpgy
und Lyigne dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der
Immissionsgrenz- und -richtwerte Berechnungen fiir den jeweiligen Immissionsort
notwendig. Eine Uiberschldgige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy und Lnight
wurde durch das Bundesumweltministerium durchgefihrt (vgl. ,Hinweise zur
Larmkartierung® der Bund-/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz in der
Fassung vom 09.03.1997 - nachfolgend ,LAI-Hinweise™ genannt).



Anwendungsbereich | Grenzwerte flr die Grenzwerte flr den | Richtwerte flr
Larmsanierung an Neubau oder die Anlagen im
StraBen in der Baulast | wesentliche Sinne des
des Bundes und des Anderung von BImSchG, deren
Landes® StraBen- und Einhaltung
Schienenwegen sichergestellt
Bei der (Larmvorsorge)® werden soll*
Larmsanierung im
Schienenverkehr
werden die
unveranderten
Nutzung Immissionsgrenzwerte
herangezogen
(Angaben in
Klammern)?
Tag in Nacht in Tag in Nacht in | Tagin Nai]rfht
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
Krankenhauser,
Schulen,
Altenheime, 67 (70) 57 (60) 57 47 45 35
Kurgebiete ....
reine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 50 35
allgemeine
Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und
Kerngebiete 69 (72) 59 (62) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 (75) 62 (65) 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

! Die Ausldésewerte (friiher Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fiir den Verkehrsldrmschutz an
BundesfernstraBen in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 fir die Larmsanierung wurden 2010 um 3 dB(A)
abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fiir Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom
26.05.2010 wurde dies auch in Rheinland-Pfalz umgesetzt.

2 Richtlinie fir die Férderung von MaBnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des
Bundes

3 Verkehrsldrmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. I S. 1036)

4 Technische Anleitung zum Schutz gegen Lérm - (TA Ldrm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)



2 Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Kartierung 2012:
Geschatzte Zahl der an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen

Lpey dB (A) Belastete Menschen - Lnighe dB (A) Belastete Menschen -
StraBenlarm StraBenlarm

Uber 55 bis 60 1.732 Uber 50 bis 55 1.409

Uber 60 bis 65 1.421 Uber 55 bis 60 1.963

Uber 65 bis 70 2.127 Uber 60 bis 65 1.916

Uber 70 bis 75 1.533 Uber 65 bis 70 469

Uber 75 159 Uber 70 0

Summe 6.972 Summe 5.757

Geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lpen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenhauser
> 55 2,22 3290 1 0
> 65 0,56 1802 1 0
> 75 0,09 75 0 0

Kartierung 2017:

Geschatzte Zahl der an HauptverkehrsstraBen belasteten Menschen

Lpey dB (A) Belastete Menschen - Lnigne dB (A) Belastete Menschen -
StraBenlarm StraBenlarm

Uber 55 bis 60 219 Uber 50 bis 55 143

Uber 60 bis 65 132 Uber 55 bis 60 145

Uber 65 bis 70 129 Uber 60 bis 65 75

Uber 70 bis 75 53 Uber 65 bis 70 2

uber 75 0 aber 70 0

Summe 533 Summe 365

Geschatzte Zahl der von Léarm an HauptverkehrsstraBen belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenhauser

Lpoey dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenhduser
> 55 2,5 275 1 0
> 65 0,59 94 1 0
> 75 0,08 0 0 0




2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Liarm ausgesetzt sind

Larmaktionsplane sind aufzustellen, wenn die Larmkartierung ein ,,Ldrmproblem™
identifiziert. Ein solches liegt zumindest dann vor, wenn mehr als nur einzelne
Wohngebaude, Schulen, Krankenhduser oder Kindertagesstatten entsprechend hohen
Larmpegeln ausgesetzt sind.

Die WHO (Guide Noise Guidelines fiir Europe, 2009) schlagt zum Schutz vor
Gesundheitsbeeintrachtigungen die folgenden Larmgrenzwerte (auBen) fir die Nacht

vor:
kurzfristig Lnigne = 55 dB(A)
mittel- und langdfristig Lnight = 40 dB(A)

Zur Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen sollte ein
24h-Tagespegel von Lpoey = 65 dB(A)
madglichst kurzfristig unterschritten werden.

Zur Vermeidung von erheblichen Belastigungen sollte
langfristig der Loen = 55 dB(A)
maoglichst unterschritten werden.

In den Larmkarten sind die Gebiete mit Pegeln oberhalb von Lpgy = 55 dB(A) und Lyignt

= 50 dB(A) dargestellt.

Kartierung 2012:
In der Larmkartierung 2012 sind fir die Verbandsgemeinde Wallmerod ausgewiesen:

3.819 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lpen 65 dB(A))

4.348 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lniont = 55 dB(A))

5.240 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lpen 60 dB(A))

5.757 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lniont = 50 dB(A))

6.972 Menschen sind ganztagig Belastungen/Belastigungen ausgesetzt

(> Lpoen 55 dB(A))

Wiirden diese Angaben so zutreffen, waren nahezu 50 % der Bewohner der
Verbandsgemeinde Wallmerod von ganztagigen Belastungen/Belastigung im Sinne der
EU-Umgebungslarmrichtlinie betroffen. Im kreisweiten Vergleich der Betroffenheit lage
damit die Verbandsgemeinde Wallmerod auf Platz 2 hinter der Verbandsgemeinde
Montabaur und noch vor den bedeutend stadtischer gepragten Verbandsgemeinden
Wirges, Ho6hr-Grenzhausen oder Rennerod.



10

Ausweislich der Larmkarten sind allerdings nur die Gemeinden Niederahr, Oberahr,
Ettinghausen, Meudt und Herschbach (Oww.) und auch dort auch nicht alle Anwohner
betroffen. Laut Auswertung der Einwohnerzahlen zum Zeitpunkt Kartierung 2012 wiesen
die betroffenen Gemeinden die folgenden Einwohnerzahlen auf:

Niederahr 819
Oberahr 546
Ettinghausen 324
Herschbach (Oww.) 927
Meudt 1.881
Summe 4.497

Da die Anzahl der larmbetroffen Personen (6.972) die Anzahl der Uberhaupt
verfiigbaren Einwohner (4.497) lbersteigt, sind die Daten aus der Larmkartierung 2012
nicht valide. Eine Riickfrage beim Landesamt fiir Umwelt hat ergeben, dass es bei der
Larmkartierung 2012 zum Teil zu fehlerhaften Zuordnungen der Einwohner zu den
kartierten Bereichen gab.

Anzumerken ist noch, dass die Grundschule in Niederahr laut der Landeserhebung mit >
65 dB(A) belastet sein soll. Dabei geht die Kartierung offenbar davon aus, dass die
Grundschule noch in dem friiheren Standort an der HauptstraBe beheimatet ist. Denn
der seit 2000 in Betrieb befindliche Standort in der Niederahrer OststraBe 13 lag schon
zum Zeitpunkt der Larmkartierung 2012 nicht in einem kartierungsrelevanten Bereich.

Insofern kénnen fir die Verbandsgemeinde Wallmerod die einwohnerbezogenen Daten
der Larmkartierung 2012 nicht als Beurteilungsgrundlage herangezogen werden.

Anhand der Larmkarten lasst sich fir die Ortsgemeinden Niederahr, Oberahr und
Ettinghausen allenfalls eine halftige Betroffenheit feststellen. In der Gemeinde
Herschbach (Oww.) sind schatzungsweise 5 % des Ortes betroffen, wahrend in Meudt in
Nahe der Ortsumgehung keine Wohnbebauung betroffen ist. Ausgehend von den
erhobenen Einwohnerzahlen sind bei den getroffenen Annahmen nur schatzungsweise
892 Menschen betroffen, unklar allerdings in welcher Intensitat. Ausgehend von diesem
Wert ware die Verbandsgemeinde Wallmerod im Kreisvergleich nach der
Verbandsgemeinde Selters am zweitgeringsten betroffen. Dieses Szenario ist weitaus
realistischer.

Hinzu kommt noch, dass sich aus der Perspektive 2012 durch den geplanten Bau der

B 255-Ortsumgehung von Niederahr bis zum Hahner Stock die Betroffenheit der
Ortslagen Niederahr, Oberahr und Ettinghausen deutlich reduzieren wird. Realistisch ist
schon damals gewesen, dass in den Ortslagen dann sogar Uberhaupt keine
Kartierungsrelevanz mehr gegeben sein kdnnte.

Insofern ist es vertretbar gewesen, weitere Betrachtungen und Festlegungen erst zu
treffen, wenn die Ergebnisse der Larmkartierung 2017 vorliegen.
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Kartierung 2017:
In der Larmkartierung 2017 sind fir die Verbandsgemeinde Wallmerod ausgewiesen:

182 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lpen 65 dB(A))

222 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lniont = 55 dB(A))

314 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lpen 60 dB(A))

365 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt
(> Lniane = 50 dB(A))

533 Menschen sind ganztagig Belastungen/Beldstigungen ausgesetzt

(> Lpen 55 dB(A))

Vergleicht man die in 2017 ermittelte Betroffenheit mit den Ergebnissen aus 2012, ist
die Betroffenheit um mehr als 90 % zurlickgegangen. Das hat zum einen die Ursache
darin, dass offenbar die Unstimmigkeiten in der Zuordnung der Einwohner gel6st
worden ist. Andererseits ist auch an der Ortsumgehung der B 255 weiter gebaut
worden. Zum Zeitpunkt der Verkehrshaupterhebung 2015 war das ndérdliche Teilstlick
von der Anschlussstelle Oberahr bis zum Hahner Stock fiir den Verkehr freigegeben,
was schon einmal zu einer teilweisen Entlastung der Ortslagen von Oberahr und
Ettinghausen gefihrt hat.

Der Wegfall der L 300-Betroffenheit in der Ortsgemeinde Meudt hat quasi keine
praktische Relevanz, da in dem 2012 kartierten Bereich keine Wohnbebauung betroffen
war.

Im Grunde genommen bestédtigen die Zahlen die Einschatzung, die weiter oben zu den
Zahlen aus 2012 getroffen wurde. Anhand der Daten aus 2017 ergibt sich flr die
Verbandsgemeinde Wallmerod bezogen auf den Westerwaldkreis die zweitgeringste
Betroffenheit.

Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

Erhebungen des LBM haben eine Betroffenheit in den nachfolgenden Bereichen ergeben,
deren Intensitat erst seit der Erhebung 2017 zuverlassig beurteilt werden kann (siehe
Ausfiihrungen zu 2.2):

a) B 255 alt (Ortsdurchfahrten der Gemeinden Niederahr, Oberahr und Ettinghausen)

b) B 8 (Knotenpunkt B 8/L 300 in Herschbach (Oberwesterwald))

C) L 300 (Teilstick der Ortsumgehung Meudt von der Gemarkungsgrenze Meudt aus
Richtung Boden kommend bis zum Abzweig L 315 in Richtung Berod b. W.)
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Zu a:

Zu den vom Verkehrslarm zweifelsohne am starksten betroffenen Gemeinden in der
Verbandsgemeinde Wallmerod gehoérten die Ortsgemeinden Niederahr, Oberahr und
Ettinghausen aufgrund ihrer Lage an der B 255. Diese flir die Region verkehrswichtige
Achse durchquert die Verbandsgemeinde Wallmerod in nord-sldlicher Richtung. Die

B 255 verbindet die Rdume Koblenz und GieBen und ist ein wichtiger Zubringer zur A 3.
Verkehrsuntersuchungen haben schon Ende der 1990er Jahre ergeben, dass der
Ausbauzustand der B 255 in den Ortslagen der besagten Gemeinden das
Verkehrsaufkommen in vielen Bereichen nicht mehr bewaltigen kann. Prognosen sagten
flr das Jahr 2015 sogar eine Verkehrsbelastung von 23.000 Kfz/24 h voraus. Innerhalb
dieser Verkehrsmenge ist mit rd. 20% ein verhaltnismaBig hoher Anteil von
Schwerlastverkehr ermittelt worden. Durch diese hohen Verkehrsmengen sind die
Bewohner der Ortsdurchfahrten von Niederahr, Oberahr und Ettinghausen standigen
und unzumutbaren Larm- und Abgasemissionen ausgesetzt gewesen.

Zub:

Die B 8 ist von der Verkehrsbelastung her nicht mit der B 255 zu vergleichen. Dort
alleine werden nicht die Verkehrsmengen erreicht, die zu einer Kartierungsrelevanz
fihren. In der Ortsgemeinde Herschbach (Oww.) allerdings kommen zu der B 8 noch die
Verkehrsstrome der L 300 hinzu, die den Raum Westerburg an die Kreisstadt Montabaur
anbindet. In einem Teilbereich von ca. 100 m ergibt sich durch Addition beider
Verkehrsstrome eine Kartierungsrelevanz. Die gréBte Verkehrs- und damit auch
Larmbelastung ergibt sich hier im Berufsverkehr morgens und abends. Aufgrund der
vorhandenen Kreuzungs- und Verkehrssituation (VorfahrtsstraBenregelung) stockt der
Verkehr auf der wartepflichtigen L 300 und verursacht dort langere Rickstaus.

Zu C:

Die L 300 auf dem Teilstlick der Ortsumgehung Meudt von der Gemarkungsgrenze
Meudt aus Richtung Boden kommend bis zum Abzweig L 315 in Richtung Berod b. W. ist
aufgrund des Verkehrsaufkommens 2012 zwar kartierungsrelevant gewesen, in der
praktischen Relevanz gegeniber den beiden anderen Bereichen aber eher gering. Mit
der Realisierung der L 300-Ortsumgehung Meudt ist der Ort splirbar und nachhaltig von
Verkehrslarm entlastet worden. Gleichzeitig wurde die Mdglichkeit eréffnet, die L 300
flr die Gewerbeentwicklung der Gemeinde zu nutzen. So wurden am Ortsrand von
Meudt zur L 300 hin das Gewerbegebiet , BenzstraBe" sowie auf der gegentberliegenden
Seite der L 300 das Gewerbegebiet ,DaimlerstraBe™ erschlossen. Im Bereich des
friheren Bahnhofsgelandes (BahnhofstraBe und IndustriestraBe) gab es schon eh und je
eine gewerblich gepragte Nutzung. In der Kartierung 2012 werden jene Bereiche zum
Teil von den berechneten Larmbandern durchzogen. Gebdude liegen nur in dem
Larmband zwischen 55 und 60 dB(A). Bei diesen Gebauden handelt es sich um
Nichtwohngebdude. Insofern ist keine Wohnbevdlkerung betroffen. Daher gibt es in
besagtem Bereich kein Larmproblem und auch keine verbesserungsbedirftige Situation
im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Bei der Kartierung 2017 weist dieser Bereich
auch keine Betroffenheit mehr aus und findet sich folglich in den Larmkarten nicht mehr
wieder.
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MaBnahmeplanung

3.1 Bereits vorhandene MaBBnhahmen zur Lirmminderung

Zu a:

Aufgrund der unter Ziff. 2.3 beschriebenen Belastungssituation in den Ortsgemeinden
Niederahr, Oberahr und Ettinghausen hat das Land Rheinland-Pfalz vertreten durch das
damalige Landesamt flir StraBen- und Verkehrswesen eine Planung flir eine
Ortsumgehung der besagten Ortschaften erstellt, die am 30. Dezember 1999
planfestgestellt wurde. Im Zuge des Planfeststellungsverfahrens hat der
StraBenbaulasttrager die nach Inbetriebnahme der geplanten Neubaustrecke zu
erwartenden schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche lberpriift. Die
Untersuchung der Larmsituation hat ergeben, dass der StraBenbaulasttrager zur
Durchfiihrung von aktiven SchallschutzmaBnahmen zu verpflichten ist. Im
Planfeststellungsbeschluss wurde deshalb unter Ziff. 20 als Auflage verfligt, dass der
notwendige Larmschutz in Form von aktiven MaBnahmen (aktive
SchallschutzmaBnahmen sind MaBnahmen an der StraBe, d. h. Larmschutzwalle und -
wande) durch einen Larmschutzwall bei Bau-km 6+420 bis 6+880 in Hohe von 5,50 m
Uber Gradiente sicherzustellen ist. Die Notwendigkeit von zusatzlichen bzw.
erganzenden passiven SchallschutzmaBnahmen wurde nicht gesehen.

Begonnen wurde mit den Bauarbeiten zu der 5,7 km langen UmgehungsstraBe mit dem
Spatenstich am 17.08.2007. Im Jahr 2012 ist ein erster Streckenabschnitt von 1,4 km
fir den Verkehr freigegeben worden. Damit war der Anfang auf dem Weg zu einer
dauerhaften und splrbaren Larmverbesserung der Anwohner gemacht. Da eine
nachhaltigere MaBnahme als der zligige Bau der UmgehungsstraBBe nicht gegeben ist,
sind aus der Perspektive 2012 andere LarmschutzmaBnahmen nicht gleichermaBen

zielfihrend gewesen.

Gegenuber der Kartierung 2012 hat sich die Situation noch einmal verbessert. Da der
Kartierung 2017 Verkehrsdaten aus dem Jahr 2015 zugrunde liegen, geben diese noch
nicht den tatsachlichen Ausbauzustand wieder. In 2015 war namlich nur der nérdliche
Streckenabschnitt von der Anschlussstelle Oberahr bis zum Hahner Stock fur den
Verkehr freigegeben. Das hat zwar zu einer teilweisen Entlastung gefihrt, aber das
maogliche Optimierungspotential noch nicht vollstandig ausgeschépft. Viele
Verkehrsteilnehmer haben fiir sich die Entscheidung getroffen, dass die teilfreigegebene
Strecke keine bedeutsame Zeitersparnis mit sich bringt, da ab der Anschlussstelle
Oberahr wieder Uber die Engstelle K 23 zur alten Trassen gefahren werden musste und
an der Einmindung eine Haltepflicht bestand.

Seit der vollstéandigen Fertigstellung der B 255-Umgehung und der Freigabe fur den
Verkehr am 28.11.2016 entfaltet der StraBenzug die zugedachte Wirkung. Durch die
Ortslagen rollt Gberwiegend nur noch Zielverkehr. In Niederahr kommt Uber die L 267-
Anbindung der Verkehr hinzu, der die Ortslage Niederahr nutzen muss, um zur B 255
neu zu gelangen. Entsprechend der aktuellen Verkehrsbedeutung wurde die frihere
Trasse der

B 255 Ortsdurchfahrt abgestuft (L 267 bis Einmiindung Otzingen, danach K 176).
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Eigene Verkehrsmessungen der Verbandsgemeinde Wallmerod Ende Mai/Anfang Juni
2018 haben fir die jeweiligen Gemeinden folgende Verkehrsstarken ermittelt:

Ettinghausen: 1.270 Fahrzeuge/24h
Oberahr: 2.329 Fahrzeuge/24h
Niederahr: 4.442 Fahrzeuge/24h

Ausgehend von diesen Daten ergabe sich aktuell fiir die Ortslagen der Gemeinden
Niederahr, Oberahr und Ettinghausen keine Kartierungsrelevanz mehr. Dies ist
besonders zu erwahnen fir die Ortsgemeinde Ettinghausen, weil die Betrachtung der
Ergebnisse der Larmkartierung 2017 ein anderes Bild der Betroffenheit vermittelt.

Durch die B 255-Ortsumgehung konnte fiir die Gemeinden Niederahr, Oberahr und
Ettinghausen die Larmsituation insgesamt erheblich verbessert und die Lebensqualitat
erhdht werden.

Bei dieser Bewertung wird nicht verkannt, dass im Zuge der Blirgerbeteiligung
vereinzelt Anwohner durch die neue Trassenfiihrung der B 255 fir sich persoénlich eine
im Vergleich zu friher héhere subjektive Larmbetroffenheit geltend gemacht haben.
Diese ergibt sich allerdings nicht durchgangig, sondern ist abhangig von der jeweiligen
Windrichtung. Im Zuge der Anhérung wurden folgende Anmerkungen zu den
betroffenen Bereichen gemacht:

Niederahr:

- Im Bereich des Kleintierdurchlasses in der Flur ,Im Réthchen™ (Bauwerk 7) ist der
westseitig der Neubaustrecke entlang fiihrende Schutzwall auf einer Lange von ca.
50 m unterbrochen. Nach Angaben verschiedener Anlieger des Luftlinie etwa 500 m
entfernten Neubaugebietes ,,Im Heidenhof" flhrt dies zu einer starken Beldstigung
durch Zisch- und Knallgerdusche, insbesondere zur Sommerzeit und an
Wochenenden (Stichwort: Motorrader).

- Im Bereiche des ehemaligen Tonabbaugebietes ,Grube Maiwiese" ist der
Larmschutzwall dorfseitig zu niedrig. Aufgrund des schréagen Querprofils der Trasse
an dieser Stelle liegt die Richtungsfahrbahn Rennerod nur noch wenig unterhalb des
Scheitelpunktes des Walls, wodurch dieser praktisch seine Wirkung verliert. Der
Larm kann sich ungehindert in Richtung Dorf ausbreiten.

Ettinghausen:
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Ausgehend von den Larmuntersuchungen, die der Neubaustrecke zugrunde liegen,
befinden sich diese subjektiven Larmbetroffenheiten in dem rechtlich zulassigen
Rahmen.

Zub:
Durch die StraBenbaulasttrager wurden bislang keine larmmindernden MaBnahmen
umgesetzt.

Die Ortsgemeinde Herschbach (Oww.) hat 2014 eine mobile
Geschwindigkeitsanzeigetafel beschafft, mit der die Verkehrsteilnehmer die gefahrene
Geschwindigkeit angezeigt bekommen. Dahinter steckt u. a. die Zielsetzung, die
tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten den Verkehrsteilnehmern bewusst zu machen
und dadurch eine Verstetigung des Verkehrs zu erzielen. Weiterhin soll den
Verkehrsteilnehmern eine aktive Rlickkopplung gegeben werden (sog. Smiley-Funktion),
um so auf die freiwillige Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit praventiv
einzuwirken.

Zu c:
Da keine relevanten Larmprobleme festgestellt wurden, wurden bislang auch keine
MaBnahmen zur Larmminderung geplant.

Geplante MaBnahmen zur Lairmminderung fiir die nachsten fiinf Jahre

Zu a:

Durch die Fertigstellung der B 255 wurde die beabsichtigte Optimierung der
Larmsituation in den Ortsgemeinden Niederahr, Oberahr und Ettinghausen erreicht.
Deshalb ist nicht davon auszugehen, dass der StraBenbaulasttrager in den kommenden
5 Jahren ergéanzende LarmminderungsmaBnahmen an der neuen Trasse in Erwagung
zieht, zumal die Planfeststellung ausgehend von dem zugrunde liegenden
Larmschutzgutachten hierzu auch keinen Anlass gibt. Die vereinzelt vorgetragenen
Anregungen und Hinweise sollen aber gesammelt, mit dem StraBenbaulasttrager
diskutiert und ggf. weiter untersucht werden. Sofern sich hierbei Handlungsbedarf
ergeben sollte, ist gemeinsam mit dem StraBenbaulasttrager zu liberlegen, wie eine
weitere Optimierung erreicht werden kann.

In den nachsten 5 Jahren ist geplant, die Ortsdurchfahrten der besagen Gemeinden
entsprechend der aktuellen Verkehrsbedeutung neu zu gestalten. Aktuell lauft hierzu
beispielsweise in der Ortsgemeinde Niederahr eine Dorfentwicklungsplanung unter
Beteiligung der Blirger. Dabei werden ggf. auch Aspekte einer noch weitergehenden
Larmreduzierung getroffen (z. B. Verbesserung der Seitenrdume zugunsten des
FuBverkehrs, des Radverkehrs und der Haltestellen, VergroBerung des Abstandes von
der Fahrspur zu den Gebauden, verkehrsberuhigende MaBnahmen, Einbau eines
larmarmen Fahrbahnbelages).
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Zub:

Zur Verbesserung der Larmsituation im Knotenpunkt B 8/L 300 in Herschbach (Oww.)
sind insbesondere folgende Optionen denkbar:

Kurzfristig:
- Reduzierung der Geschwindigkeit in dem kartierten Streckenabschnitt auf 30 km/h

Die LAI-Hinweise sehen in der Reduzierung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit eine effektive und kostenglinstige MaBnahme zur
Larmminderung, wenn die Geschwindigkeitsanordnungen eingehalten werden:

,Die allein mit einer Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30
km/h in der Regel einhergehende Verstetigung bewirkt bis zu 1,5 dB(A)
niedrigere Mittelungspegel und bis zu 7 dB(A) geringere Maximalpegel.®

- Anderung der Vorfahrtsregelung zu Gunsten der L 300, um einen giinstigeren
Verkehrsfluss zu erzielen (Optimierung des Verkehrsflusses)

Nach den LAI-Hinweisen kann durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit
nur wenigen Beschleunigungs- und Verzdégerungsvorgangen eine splrbare
Larmminderung erzielt werden, obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur
gering ist. Grund daflr ist, dass das Gerdausch gleichmaBiger ist und die
besonders belastigenden Pegelspitzen reduziert werden.

Mittelfristig:
- Passive LdrmschutzmaBnahmen an den Fenstern der betroffenen Bebauung

- Optimierung des Verkehrsflusses durch einen Kreisverkehrsplatz

Dieser Vorschlag erfolgt aus den gleichen Erwagungen wie bei der oben
dargestellten Anderung der Vorfahrtsregelung

- Aufbringung einer neuen larmarmen Fahrbahndecke (z. B. larmtechnisch optimierte
Asphaltdeckschichten [LOA 5 D])

Hierzu enthalten die LAI-Hinweise folgende Ausfiihrungen:

»Seit Jahren sind offenporige Asphalte (OPA) zur Larmminderung auf
Autobahnen und BundesstraBen bei hdheren zuldssigen Geschwindigkeiten
gebrauchlich. Neben der akustischen Wirkung hat OPA eine Reihe von anderen
positiven Wirkungen, die insbesondere auf seiner Wasserdurchlassigkeit
beruhen: Auf der Fahrbahn bildet sich kein Wasserfilm, wodurch Sprihfahnen
bei Regen oder gar Aquaplaning deutlich reduziert werden. Zudem bleibt die
akustische Wirkung auch bei Ndsse zumindest teilweise erhalten. Neue
Bauformen haben nunmehr sogar bei niedrigeren Geschwindigkeiten eine
erhebliche Larmminderung. Larmmindernde Fahrbahnbelége, die mit weniger
Einschrankungen auch im stadtischen Raum verwendbar sind, werden erst seit



3.3

17

einigen Jahren allerdings mit gutem Erfolg erprobt. Die Erfahrungen aus dem
Konjunkturpaket II zeigen, dass bei LOA 5D und fachgerechtem Einbau eine
Pegelminderung von mindestens 3 dB(A) in Ansatz gebracht werden kann."

Langfristig:
- Ortsumgehung Herschbach (Oww.)

Diese Uberlegung wurde bereits vor fast 20 Jahren angestoBen und ist seitdem
auch schon Bestandteil des Flachennutzungsplanes der Verbandsgemeinde
Wallmerod. Darin sind die denkbaren Trassenverldufe von B 8 und L 300 flr
eine Ortsumgehung skizziert.

Denkbare verkehrsplanerische Lésungsansatze wurden durch den LBM als zustandiger
StraBenbaubehdrde im Rahmen einer Vorstudie untersucht. Detailbetrachtungen sollen
auch flr die Gbrigen Optionen unter Berlicksichtigung der Stellungnahme des
Landesbetriebs Mobilitdt vom 07.08.2018 angestellt werden. Anhand der gewonnenen
Erkenntnisse sind die grundsatzlich realisierbaren MaBnahmen vertiefend weiter zu
untersuchen, zu planen und anschlieBend umzusetzen.

Zu c:
Da keine relevanten Larmprobleme festgestellt wurden, werden keine MaBnahmen zur
Larmminderung flr die nachsten 5 Jahre geplant.

Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBnahmen zu deren
Schutz fiir die nachsten fiinf Jahre

Die Verbandsgemeinde Wallmerod ist landlich gepragt. Bei einer Gesamtflache von
8.293 ha sind nach der Larmkartierung 2012 gerade einmal 220 ha im
Kartierungsumfang enthalten. Das bedeutet im Umkehrschluss, dass 97 % der Flache
des Verbandsgemeindegebietes nicht im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie
larmbelastet ist. Alleine der vorhandene Wald, der als Gebiet der Ruhe und Erholung
fungiert, Gberwiegt mit einer GréBenordnung von 2.188 ha nahezu 10fach den
larmkartierten Bereich. Nimmt man noch die landwirtschaftlich genutzte Flache (4.377
ha) in die Betrachtung, wird der larmbetroffene Bereich bei weitem tUberkompensiert.
Die Larmkartierung 2017 hat zu keiner anderen Einschatzung gefihrt. Aktuell ist in
Bezug auf den Verkehrslarm von einer guten Gesamtsituation auszugehen. Vor diesem
Hintergrund wird zundachst auf eine Festsetzung ,ruhiger Gebiete™ verzichtet. Die
Situation wird aber weiter beobachtet und bei der néchsten Fortschreibung neu
bewertet.
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3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Durch den Bau der B 255-Ortsumgehung, die einen Zeitraum von 9 Jahren einnahm und
noch einen deutlich langeren Planungsvorlauf hatte, ist die Belastung durch
Verkehrslarm in der Verbandsgemeinde Wallmerod nachhaltig entscharft worden.
Deshalb liegt aktuell der Fokus darauf, auch fiir den punktuell belasteten
Streckenabschnitt der B 8 in der Ortsgemeinde Herschbach (Oww.) eine nachhaltige
Optimierung zu erreichen. Effektivstes Mittel ware ohne Zweifel auch hier der Bau einer
Ortsumgehung. Die Tatsache, dass ein denkbarer Trassenverlauf in der
Flachennutzungsplanung schon seit nahezu 20 Jahren eingestellt ist, ohne dass damit
ein Fortgang in ein Planungsverfahren verbunden war, lasst diese Lésung allenfalls als
langfristiges Ziel erscheinen. Hier ist es realistischer, dass die zu der Thematik
dargestellten kurzfristigen bzw. mittelfristigen Lésungen realisiert werden.

3.5 Schitzwerte fiir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Bei der Schatzung wird davon ausgegangen und, dass die Bewohner der Ortslagen von
Niederahr, Oberahr und Ettinghausen aufgrund der zurliickgegangenen
Verkehrsbelastung nicht mehr der Kartierungspflicht unterliegen. Das wird auch durch
das der Planfeststellung zugrunde liegende Larmgutachten bestatigt. Da die L 300-
Umgehung bei Meudt keine Larmprobleme aufweist, bleibt als neuralgischer Punkt
lediglich noch der 100 m lange Teilbereich der B 8 in der Ortslage Herschbach (Oww.)
bestehen, bis die Untersuchungen einen gangbaren und nachhaltigen Weg zur
Larmreduzierung aufgezeigt haben.

Kartierung 2012:

Aufgrund der weiter oben dargestellten Korrekturbetrachtungen dirften 2012 an sich
nur 892 Einwohner im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie betroffen gewesen sein.
Die Starke der Betroffenheit konnte zu diesem Zeitpunkt mangels validem
Datenmaterials nicht beurteilt werden.

Kartierung 2017:

In der Kartierung 2017 ergibt sich fir die Verbandsgemeinde Wallmerod nur noch eine
Betroffenheit von 533 Personen. Aufgrund eigener Messungen ist es erwiesen, dass die
Ortslagen von Niederahr, Oberahr und Ettinghausen wegen Unterschreitung der
geforderten Verkehrsstarke nicht mehr kartierungsrelevant sind. Aufgrund des besser
aufbereiteten Datenmaterials bleibt unter Berlcksichtigung aktueller
Einwohnermeldedaten (Stand 10.06.2018) in der Ortsgemeinde Herschbach (Oww.)
eine Anzahl von insgesamt 56 betroffenen Personen ubrig.
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Formelle und finanzielle Informationen

Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Mit der Aufstellung des Larmaktionsplanes wurde am 25.04.2018 begonnen, nachdem
zuvor die Ergebnisse der Larmkartierung 2017 Anfang 2018 bekannt gegeben wurden.

Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wurde nach Behandlung in den vorberatenden Ausschiissen in der
Sitzung des Verbandsgemeinderates der Verbandsgemeinde Wallmerod am 13.09.2018
beschlossen.

Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Der Entwurf des Larmaktionsplans wurde mit den fir die Larmaktionsplanung
zustandigen Fachbehorden erértert. Die dabei erhaltenen Empfehlungen wurden
eingearbeitet. In einem nachsten Schritt wurde das Planwerk mit den
Ortsblirgermeistern der betroffenen Ortsgemeinden vorberaten.

Daneben wurde der Planentwurf analog zur Verfahrensweise bei Bebauungsplanen
offentlich zu jedermanns Einsicht ausgelegt. Die Auslegung erfolgte vom 02.07.2018 bis
zum 02.08.2018. Auf die Auslegung wurde im Mitteilungsblatt der Verbandsgemeine
Wallmerod vom 29.06.2018 hingewiesen. Zeitgleich stand der Planentwurf auf der
Homepage der Verbandsgemeinde Wallmerod zum Download bereit. Insbesondere auch
den StraBenbaulasttragern, StraBenverkehrsbehdérden und den betroffenen Gemeinden
wurde die Mdéglichkeit zur Stellungnahme eingerdaumt.

Zu dem Planentwurf sind bis zum Ablauf des Anhérungszeitraums (10.08.2018)
folgende Stellungnahmen eingegangen:

22.06.2018: Stellungnahme der Ortsgemeinde Oberahr
(Zustimmende Kenntnisnahme)

12.07.2018: Stellungnahme der Ortsgemeinde Niederahr
(Zustimmende Stellungnahme mit Anmerkungen zu Larmproblemen

durch die Neubaustrecke der B 255)

25.07.2018: Stellungnahme der Ortsgemeinde Meudt
(Zustimmende Kenntnisnahme)

07.08.2018: Stellungnahme des Landesbetriebs Mobilitat
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(Fachliche Stellungnahme zu den geplanten MaBnahmen zur
Larmminderung flr die nachsten finf Jahre)

07.08.2018 Stellunghahme der Ortsgemeinde Ettinghausen
(Zustimmende Stellungnahme mit Anmerkungen zu Larmproblemen
durch die Neubaustrecke der B 255)

Uber die vorgebrachten Stellungnahmen und Anregungen hat der Verbandsgemeinderat
in der Sitzung vom 13.09.2018 nach Behandlung in den vorberatenden Ausschissen
entschieden.

Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaB § 47 d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen
Entwicklungen fir die Larmsituation, ansonsten nach 5 Jahren Uberprift und
erforderlichenfalls Uberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden
dabei evaluiert.

Kosten fiir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Durch die Aufstellung des Larmaktionsplanes hat die Verwaltung Arbeitszeit im Wert von
ca. 2.800,00 € aufgewendet. Hinzu kommen noch arbeitsplatzbezogene Kosten
pauschale Kosten It. Rundschreiben des Ministeriums flr Finanzen im Wert von rd.
200,00 €. Die beiden Kostenblécke werden jedoch nicht kassenwirksam.

Die Umsetzung des Larmaktionsplanes wird ebenfalls wieder Arbeitszeit der Mitarbeiter
und arbeitsplatzbezogene Kosten auslésen. Diese werden sich nach Gberschlagiger
Ermittlung mindestens auf ca. 3.000,00 € belaufen. Der Umsetzungsaufwand flr
externe Dienststellen kann nicht beziffert werden.

AuBer Acht bleiben die Kostenpositionen, die mittelbar die Larmaktionsplanung
beglinstigen bzw. beginstigt haben, primar aber aufgrund anderer Rechtsvorschriften
verausgabt werden (z. B. Kosten fiur die B 255-Ortsumgehung: rd. 52 Millionen €).

Weitere finanzielle Informationen

Umgebungslarm verursacht oberhalb von Larmpegeln LDEN = 50 dB(A) quantifizierbare
und jahrlich anfallende Larmschadenskosten z. B. als Gesundheitskosten oder
Immobilienwertverluste. Durch LarmschutzmaBnahmen kénnen die
Larmschadenskosten reduziert werden. Die Abnahme der Larmschadenskosten ergibt
einen Nutzen, der den Kosten fur LarmschutzmaBnahmen gegenilbergestellt werden
kann.
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Da insbesondere die MaBnahmenoptionen fiir den Streckenabschnitt der B 8/L 300 in
Herschbach (Oww.) noch nicht konkret feststehen, liegen keine validen Erkenntnisse zu
den MaBnahmekosten vor, denen die Larmschadenskosten gegenlibergestellt werden
koénnten. Dieser Punkt wird ggf. bei der Fortschreibung der Planung weiter untersucht.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

Der Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Wallmerod ist im Internet unter
www.wallmerod.de abrufbar.

Wallmerod, den 13.09.2018

Vo LEL LI

Klaus Lutkefedder

Blrgermeister



http://www.wallmerod.de/

